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ostetaan, on valittu juuri Solifer-Express
sisarieni tai veljieni ansiosta. Saan kui-
tenkin kiittid Teitd luottamuksestanne
ja onnitella Teiti hyvistd maustanne.

Puolestani tulen tekemiin kaikkeni,
jotta olisitte tyytyviinen minuun.

Olen lansisaksalaista syntyperaa. Mi-
nut on suunnitellu tunnetussa ichilaassa,
jonka nimi on Expresswerke AG. Tu-
hansia ja jilleen tuhansia sukulaisiani
toimili ympéri maailmaa. On kaiketi
turhsa mainita, eita kaikkialla olemme
saaneel mitd lémpimimmin vastaan-
olon.

Tiilla Suomessa meild valmistaa
Solifer-Tehtaat, joka myoskin vasiaa
meistd. Siitd nimeni Solifer-Express.
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Solifer-EXPRESS

OMISTAJALLENI

Nimeni on Solifer-Express.
Olen mopedi-mootiori ja kun
valitsitte ostamanne mopedin,
ofitte samalla minutkin palve-

lukseenne. Vaatimattomuuteni

estii minua uskomasta vii-
tetta, ettda Te olisitte valinnut
mopedinne _minun  fakiani.
Asiantuntijat  kvllda vaittavat,
clld  useimmal mopedit, joita
Matti Jalavk
T
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Meidat, Solifer-Expressit  tunnetaan 3
siitd, ettd me olemme sitkeivetoisia ja ;
aina palvel isia. Q:nm‘ me voi-
vat aina luu a siik
parhaimman

qun voisin pa!rdh Teita nul:dnlli
simman kauan ja hyvin, pyytdisin Teilta
kuitenkin vhtd pientd vastapalvelusta.
Antakaa minulle sama kohtelu kuin ;
hyville ystavillenne.

Luovutan nyt sanan Solifer-Tehtaiden

mootiori-insinéorille, joka tutustuttaa ‘!f
Teidiat lahemnmin minuun.  Lukekaa ] “'!'
taméa pieni kirjanen tarkkaan, siita tulee "
olemaan hyéilyd wlevalle yhieistoimin- j
nallemme.
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Kiytannillisesti katsoen on Laikissa
mopedeissa 2-tahtimoottori. Timé joh-
fuu siitd, ettd 2-tahtimoottori on hinnal-
taan huokea, ddretiimin kestavi, siing
on vihin liikkkuvia osia ja se on help-
pohoitoinen.

Liikkuvat osat ovat:
Manta, kiertokanki. jo-
hon méantd on kiinnitefty
tapilla, ja kampiakseli.

Solifer-Express moottori halkaistung

h'iin}_:yin huomaatte, varsinaisessq moollorissa e ole
enempéii kuin kolme liikkuvaa osaa.

K.ogsurtaja

Vaihdevipu

Kytkinvipu

Kytkin  Kytkimen ja vaihdelaat.
villinen ketju
Lapileikkouskuva Solifer-Express moottorista
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SELOSTUS MOOTTORISTA

MOOTTORI:

Solifer-Express on ilmajaahdytteinen,
vksisylinterinen 2-tahtimoottori, joka on
varustettu jalkastartilla. Sylinterin kansi
kevytmetallia. Ménti kevvimetallia, va-
rustettu kahdella puristusrenkaalla. Sy-
linteri kulumista kestivid erikoisvalu-
rautaa.

Vahvaksi miloitettu kampiakseli on
kuulalaakereilla laakeroitu.  Laakerit
sekid minti ja kiertokangen vli- ja ala-
pia saavat voilelunsa polttoaineeseen
sekoitelusta dljysta.

KAASUTTAJA:

Dellorto-kaasuttaja, malli T4. Mono-
blok-kaasuttaja varustettu ilmanpuhdis-

KYTKIN:

Kaksilevyinen, &ljvssd uiva kytkin,
joka on varustettu kuudella jousella.
Kvtkimeen vaikuttaa ohjaustangon wva-
semmalla puolella oleva vipu. Voiman-
siirto  kyikimesta wvaihdelaatikkoon 1a-
pahtuu  &ljyssé  uivan hammasketjun
avulla.

VAIHDELAATIKKO:

Moottorin vilittémissa vhitevdessd on
kaksivaihteinen vaihdelaatikko. Laatik-
koon on rakennettu poljin- ja jarrume-
kanismi, vapaavaihde ja jalkastartti.

Moottoria kaynnistettaessi siirtyy voi-
ma suoraan poljinakselilta kampiakselil-
le, dljyssd uivien hammaspyorien ja

&

tajalla, “rvyppynapilla”, joka toimii
pumppuna suihkuttaen bensiinid suo-
raan sylinteriin. Tastd johtuen tilld kaa-
sultajalla varustetiu moottori on talvi-
pakkasella erittiiin  helppo kiynnistaa.

MAGNETO:

Stefa, malli E 2/75. Vauhtipydramagne-
to, joka sytyilysvirran ohella kehitigd 6
voltin valaistusvirtaa kokonaistehon ol-
lessa 17 Wattia.

Magneto on sitiipaisi varustettu maa-
doitusjohdolla, jonka avulla sytytysvirta
voidaan katkaista ja mootiori sammui-
taa painamalla ohjaustangossa olevaa
maadoitusnastaa.

hammasketjun avulla (jalkastartin siirto-
vipu asennossa A). Poljettaessa pyoraa
eteenpéin (jalkastartin siirtovipu asen-
nossa B ja vkkisvaihde paalld) siirtvy
voima suoraan poljinakselilta ketjupyé-
riaakselille, &ljvssda uivien hammaspys-
ricn ja hammaskefjun avulla. Voiman-
siirfo  ketjupyoridakselista  takapyirian
tapahtuu hammasketjun vilityksella.

i~
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Kéynnistyslaiticen siitdjaviven owennol
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sa 1:25. T

raan bensiinia sekoitetaan 40 cm®, eli
5 liraan 200 em® 2 dl} voiteluéljva.
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TEKNILLISIA TIETOJA:

Moottori:
Sylinterin halkaisija 42 mm
Iskun pituus 36 mm
Iskutilavuus 49 em?®
T'eho n. 1,5 hv 4500 k/min.

Voitelu:

Bensiiniin  sekoifetaan  2-tahtigljva
tai moottoridljyd SAE 50, sekoitus-
suhde 1:25. (Ensimmiisten 200—
300 km aikana 1:20.)

Kaasuttaja:
Dellorto, padsuutin 60,

Bensiinid ja dljya sekoitetaan suhtees-
ama merkitsee sitd, eiti lit-

hin. Oljyn on oltava jotain hyviksi tun-
neftua moottoridliva  viskositeetiltaan
SAE 50. Suosittelemme kéytettiviksi
esim. Comet Two Stroke Motor Oil
Oliyn tulee olla kunnolla sekaantunut
ja paras tapa on suorillaa sekoitus puh-
taassa, 1itd tarkoitusta varten varatussa
astiassa.

Kun mopedilla ei ajeta, on poliioaine-
hana pidentiva suljeituna,

MOOTTORIN KAYNNISTYS:

Asettakaa vaihdekahva 0-asentoon.
Avatkaa politoainehana.
Kiintikda kaasukahva kokonaan
auki.

Painakaa kaasuttajan vasemmalla
El.mlt'lla olevaa paininnappia 2—3
ertaa.

Kaantikdda kaasukahva kokonaan
kiinni.

6. Painakaa kaasuttajan vasemmalla
uolella olevaa paininnappia 2—3
erlaa.
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Sdhkolaitteet:
Eazl;;\;ipyﬁrimagnetn- Stefa, malli
Teho: 6 v 17 w
Syllylyslqlppa: Moottorit ovat teh-
taalta toimitetiaessa varustetut KLG
F70 sytytystulpalla
Katkojankariet:
kirkivili 0.3—0.4 mm
Ennakkosytyiys: 2.0—25 mm.

Takaiskunvaimentajat:
Solifer-mopedi malli Capri on va-
rustettu  tehokkailla lﬂEﬂhkUnvﬂt-
mentajilla, jotka tekevit ajon jous-
tavaksi ja siiistivat mopedia.

KAYTTUO JA AJAMINEN
POLTTOAINEEN TAYTTO:

Liian pieni &ljymiiri tai bensiinin ja dljyn
epativdellinen sekoittuminen ai.lheullaa
moottorin liikkuvien osien ennenaikai-
sen 'ﬁ:‘uiumir-cn, kun tsas suositeltua suu-
rempi &ljymaara jouduttaa karstan muo-
dostumista ja voi johtaa kavntihairisi-

T
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Dallorto kaasutiajo

7. Kaantikid kaasukahvaa hiukan si-
sAdnpain.

8. Pankaa oikea jalka oikeanpuolisel-
le polkimelle ja samalla kun pai-
natte poljinta, painakaa mydskin
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nk. puolipuristusventtiilin 9. Antakaa mootiorin heiken kavda

tyhjikaynnilli, ennenkuin lihdette
ajamaan.

vipua,

joka sijaitsee ohjaustangossa. Pai-
nakaa titd vipua vain sen aikaa
kunnes tunnette, etti poljin liikkuu.

T

AJAMINEN:

Painakaa kytkinvipua ja kiertakia
vaihdekahva itseenne piin vkkisasen-

Terdskuula

L]

toon. Samalla kun hieman lisditte kaa-
sua laskekaa kytkinvipu hitaasti. Laske-
kaa kvtkinvipu kokonaan ja lisitkaa
kaasua.

Kytkinvipu
Voihdekahva

Pualipuristusventtiilivipu ;

Vaihtaminen ykkdsvaihteelta kakkos-
vaihteelle tapahtuu seuraavasti: Kierti-
kia kaasukahva hiukan kiinni, painakaa
kvtkinvipua ja kiidntikdd vaihdekahva
kakkosasentoon (2), Tamén jalkeen li-

sadtte hiukan kaasua ja péaastitte kyt-
Linvivun hitaasti vapaaksi.

Tunnusomaista kaikille kaksivaihde-
moottoreille on, ettd ei pidi ajaa liian
lujaa vkkisvaihieella ja toisaalta ei liian
hiljaa kakkosvaihteella.

Kiivaat jarrutuksel ja kiithdvivkset ra-
sittavat pyérda ja lisaavat bensiinin ku-
lutusta.
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Kéni- Easijarruvipy

Valokatkaisijo

o nasha
Kaasukahwva

Moottorin - viantdmomentin - kannalia
edullisin kierrosluku on 3500 kierrosta
minuufissa, vasialen noin 30 km/{ {asai-
sella tielld. Vihankin tottuneempi kul-
jetlaja  kvlla huomaa, koska moottori
“vetdd ja milloin vaihlaminen on tar-
peen, Vilttdkdaia moottorin " veditidmis-
ta" ja jatkuvaa ajamista taydelld kaa-
sulla, silld wviimeinen neljdsosa kaasu-
kahvan liikkeestd ei endi lisid pyéridn
vauhtia vaan paremminkin piinvasioin
ja liséii bensiinin kuluiusia.

Ensimmaiselld 500 km:ll& ei mooitoria
saa kuormitiea niin ankarasti, ettd yli-
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kuumeneminen ja kiinnileikkautumisen
vaara olisi olemassa. Ajakaa timin
vuoksi ensimmiiset 500 km hiljaa ja
kayttakaa moottoria vaihtelevilla kierros-
luvuilla lyhyitd aikoja kerrallaan.

Solifer-Express moottorille on tunnus-
omaisla sen eriftdin sitked veto ja maen
nousukyky. Tama johtuu siité, eltd mén-
nin iskupituus (36 mm) on huomaiia-
vasti lyhyempi kuin minnin halkaisija
{42 mm) ja niin ollen on moottorilla
miti edullisin vaantdmomentii.

PYSAHTYMINEN:

Kun pysivtatte mopedin, kiertikas
kaasukahva ﬁiinui ja samalla kun pol-
kimilla vaikutatte takajarruun, painakaa
kytkinvipua ja kaantikas vaihdekahva
O-asentoon. Jos vielda haluatte jatkaa
ajoa (esim. kadun risteyksissd), painakaa
kvikinvipua, kaantakaa vaihdekahva 1-
asenfoon ja lisdtkda hiukan kaasua sa-
malla kun hifaasti paastitte kyikinvivun
vapaaksi.

makkaita jarrurumpuijen ja -hihnojen vli-
kuumenemisen ehkdisemiseksi. Suuria
mikii laskeudutlaessa on syyti pitéa
mahdollisuuksien mukaan kaasua hiu-
kan auki, jotta mooltori saisi Gljva voi-
telukohteisiin.

VALOT:

Solifer-mopedit ovat varustetut seu-
raavilla valaisinlaitteilla:

1. Valonheittiji kauko- ja lahivalolla.

2. Heijastuspeili on ruuvilla siddenta-
VISSh.

3. Takalyhty heijastimella.

Kokeilkaa aina valoja ennenkuin lih-
dette liikkkeelle,

OHJAINLUKKO:

~ Solifer-mopedi on varustettu nk. oh-
jainlukolla, joka sijaitsee bensiinisailitn
edessa.

12
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Ellette jatka matkaa pysdhdyttyinne,
vaihtakaa vapaalle, painakaa ohjaustan-
gon vasemmalla puolella olevaa syivivs-
virran maadoitusnastaa ja sulkekaa poli-
toainehana.

JARRUT:

Jarruttaminen tapahtuu aivan samalla
tavoin kuin polkupyérallikin, Takajar-
ruun vaikutetaan polkimilla ja etujar-
ruun oikealla puolella ohjaustangossa
olevalla jarruvivulla. Kokeilkaa aina
jarruja ennenkuin lihdeite ajamaan.

Teidin omanne sekd muiden turvalli-
suns on ndisia riippuvainen.

Kaasu on jarrutettaessa suljetiava,
myis silloin kun ei kokonaan aiota py-
sihiyid, jotla jarruja ei turhaan rasitet-
taisi. Jos halutaan tehokkaasti jarruttaa,
on syyid kédvitdd molempia jarruja. Ei
kuitenkaan niin voimakkaasti, etta pya-
rit lukkoutuisivat ja alkaisivat liukua.
Jarrutuksien on oltava lyhyitd ja wvoi-

(]

SOLIFER-EXPRESS

ULKOPUOLINEN PUHDISTUS:

Johtuen maamme teitten laadusta on
mootiori aina alitiina likaantumiselle,
sateella kuran ja poudalla pilyn vuoksi.

Vaikka rakenteessa onkin pyritly
mahdollisimman suureen vksinkertaisuu-
teen, on ajokkinne tyydyttivin toimin-
nan edellytyksend sen jatkuva puhtasna
pito,

Uljynsekainen lika poistetaan parhai-
ten petroliin tai kaasuéliyvn kastetulla
kankaalla tai harjalla.

Jos puhdistaminen tapahtuu vedells,
on kiéyntihdirididen vilttimiseksi varot-
lava, ettei veltdi pliise magneloon fai
kaasuttajaan. Jarrujen kastumista on
myds varottava, silli kastuessaan mne

T .
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MOOTTORIN HUOLTO

menellivit huomattavan osan tehostaan.
Kun mopedia ajetaan pesun jilkeen, on
syyld noudattaa ehdotonta varovaisuui-
ta, silli jarrutusteho voi olla hyvin heik-
ko. Vasta sen jilkeen kun vesi on jar-
ruista haihtunut, on niissi tivsi teho.

Kaasuttajan ilmanpuhdistaja on__aina
300 km ajon jilkeen irroitettava ja puh-
distettava_bensiinilli, Jos tama toimen-
pide jatkuvasti laiminlyédain saatiaa
mootlorin kuluminen kasvaa moninker-
taiseksi,

Moottorin ulkopuolinen puhtaus on
jadhdytyksen kannalta vilttimiion, sills
dljynsekainen lika ja kura jaihdytyslai-
poissa, varsinkin kannessa, aiheuitaa
mootiorin ylikuumenemisen. Jiahdytys-
ripoihin jédnyt vesi poistetaan kivnnis-

Kompikommio
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timélli moottori, jolloin vesi mootiorin
limmetessd haihtuu. Muu osa mopedia
on syyti kuivata kankaalla tai siimis-
kiilla.

Bensiini, petroli ja &liv turmelevat
kumia joutuessaan sen kanssa kosketuk-
seen ja tamin takia on renkaita, kiden-
sijoja, polkimia jne. suojeltava niili
nesteilta.

MOOTTORI KARSTAANTUU:

Vaikka kaytettiisiinkin oikeata ben-
siini-ljvseossuhdetta 1:25, on muuta-
mien tuhansien ajokilometrien jilkeen
havaittavissa tehon alenemista mootio-
rissa. Tamd on merkking siiti, ettd &l-
jivn palaessa syntyvi karsta on aseltunut
rajahdystilan seindmiin, so. minnin pai-
hin ja sylinterin kanteen, kaasukana-

12

viin, pakoputkeen ja dénenvaimentajaan.
Talltin  on  moottorin  sylinteriryhmi
avattava ja karsta poistettava. Témin
tyén voi tarpeellisella ammattitaidolla ja
tvikaluilla  varustettu  Solifer-Express
moottorin  omistaja  itsekin  suorillaa,
muita varminta on jalléd se valtuutetun
edustajamme tehtavaksi.

Ennen moottorin avaamisia se on ul-
kopuolelta kunnollisesti  puhdistetiava.
Témin jilkeen irroitetaan kaasuiiaja ja
pakoputki svlinteristi sekd tulpanjohio
tulpasta. Kun kaasuttaja halutaan irroit-
taa on imukaula irroilettava sylinteristi.
Kansi irroitetaan kiertimilla neljd kant-
ta kiinnittavad mutieria, jonka jilkeen
kannen wvoi irroittaa sylinterista. Tala
suoriteitaessa on varoftava kannen ja
sylinterin alapiin ja kampikammion
villisen tiivisteen sirkyvmista.

£l
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Sylinterin kansi

Karstan poistamiseen kaasukanavisia
voi kiyitdd jolain ferdasetta ja terdshar-
jaa. Minnin ja sylinterin kannen puh-
distukseen on kiyteitivi vilineitd, jotka
oval valmistetut alumiinia pehmeimmiis-
ti aineesla naarmuttumisen estimiseksi.

Tarkoituksen mukainen on esim. ko-
vasta puusta valmistettu kaavin ja jalki-
puhdistukseen esim. hieno terisvilla.
Mintai puhdistettaessa on muisteitava
minniin renkaiden urien puhdistaminen.

Tamé suoritetaan parhaiten vanhalla,
katkaistulla minndn renkaalla. Mintii
puhdistettaessa on syyla peittii kampi-
kammion aukko kankaalla tms. Sen
jilkeen kun karsta on poistettu, osal
pestiiin puhtaalla bensiinilla, kuivataan
ja sivellaan &ljyd sylinterin seinimiin.
Kokoon panossa on kiinnitettivi huo-
mio méanndn renkaisiin, koska ne ovat
valurautaa ja voivat varomattomasti k-
siteliyind katketa. Kummankin mannan-
renkaan uran pohjalla on nasta, jonka
tarkoituksena on estii renkaita pyiri-
mésté moottorin kiydessd., Asennettaes-
sa sylinteri paikoilleen on varmistaudut-

Pokoaukko

Sylinteri

fava siitd, eltd ménnin renkaiden pié
mlevat lukkonastan molemmin puolin,
samalla kun painetaan ménnin renkaat
uriinsa. Kantla kiinni asennellaessa
kiinnitysmutterit ~ kiristetadn  tasaisesl
{ristiind.
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KAASUTTAJAN PUHDISTUS:

Moottorin  puhdistuksen  yhieydessi
kaasuftaja on irroitettu ja se on syyid
puhdistaa samassa yhteydessi.

Irroitetaan ilmanpuhdistaja, joka pes.
t@iin bensiinissh. Irroitetaan uimurikam-
mion kansi. Bensiinin sisd@ntuloputki ja
kannessa oleva suodatin puhdistetaan

puhaltamalla.

Luistin

Lukkorangas

Nostetaan pois uimuri,

1 g el | A B
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Suutin Sunitimen pidin
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Luistimen meula

Tyhjék&yntisaaibruuvi
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“rvypyiyslaitieen” miintié ja jousi. Puh-
distetaan uimurikammio. Tamén jalkeen
avataan kaasuttajan pidsuntin kaasulta-
jan oikealla puolella ja puhdistetaan

timé huolella. Kaasuitajaa kokoon pan-
taessa on tarkedd, eid uimurin neula
tulee uimurin kannessa olevaan kartio-
venltiiliin

o

Jousi samalle

limanpuhdistaja

Koasultajon runko 17

SYTYTYS:

Tirked osa moottorista on sytytysjir-
jestelmd  ja sytylysiulppa. Mootiorin
moitteettoman kiynnin kannalta on tir-
kedta, eili magneto antaa voimakkaan
kipinin sytytystulpan Lirjissi oikealla
hetkelli.

Qikea hetki on silloin, kun ménti on
2,0—2.5 mm:n pidssi ylakuolokohdasta.
Jos kipind on tyydyttiva silloin. kun
katkojankirjet avautuvat, voi sytytyshet-
ken helposti tarkistaa. Kirkien viliin
asetetaan  silkkipaperisuikale.  Sytytys
tapahtuu silloin, kun suikale tulee pois
kirkien vilistd repeviymitti, so. kirjet
alkaval aueta. Tamin tulee siis tapah-
tua 20—2,5 mm ennen ylikuolokohiaa.
Tamiin mittaamiseksi sytytystulppa kier-
retidn irti ja tulpan reiin kauita suori-

L]

tefaan kyseessi oleva sytytysennakon
tarkistus. Ellei sytytyshetki ole oikea,
léysitian ruuvit ja kédnnetdin ankkuri-
levyi haluttuun suuntasn. joko vasem-
malle tai oikealle, riippuen siiti, avau-
tuvatko kirjet lilan aikaisin tai lilan
myghidin. Timén jalkeen kiristetdin
ankkurilevyn ruuvit ja suoritetaan uusi
tarkistus. Kirkivilin tlee olla 0,3—04
mm. Ellei kirkivili ole oikea, loysitain
kirkisarjan alaisimien kiinnitysruuvi ja
siiidetidin haluttu kirkivili, minks jal-
keen kiinnitysruuvi jilleen tiukatsan.
Sytviystulpan karkivilin tulee olla 0.4
—{.5 mm.

Kun tulppaa on jonkin aikaa kivteny.
voidaan sen kirkien virista paatells
onko sen limpdarvo oikea, tai onko
ilma/politoainesuhde oikea. Jos tulppa
on lilan “pehmed”, so. sen lampéarvo

=
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on alle 195° tai ilma/polt-

toaineseos on liian laiha,

so. mootlori saa liian vi-

hiin politoainetta, ovat tul-

pankirjet eli elektrodit pa-

laneet valkoisiksi tai vaa-
i leanharnmaiksi. Timd on
hyvin vearallista koska se
atheuttaa normaalia kor-
keamman limpétilan moot-
torissa ja saaftaa pahim-
massa lapauksessa jopa su-
lattan minniin.

Jos tulppa on liian kova
tai poliloaineseos liian ri-
kas nokeentuvat karjen
joka aiheuttaa kiaynnistys-

. vaikeuksia.  Oikean - lam-
i " péarvon ja  seossuhteen
merkkini on se, efti syfy-

7 Kéfkieal

tystulpan kirjet ovat vaaleanruskean,
eikid nokea tai dlivd esiinny. Jos moot-
tori kiiynnistettiessi saa liikkaa polito-

VAIHDELAATIKKO JA KYTKIN:

Mima, kiertokanki ja kampiakseli

L

aineita, taaftam sytytysiulppa kastua,
joka vaikeutiaa kiynnistémista. Tillgin
tulppa on irroitettava ja kuivattava ja
moottoria  “fuuletettava”™ pyirittamilli
siti kaasun ollessa kiinni ja sytytystul-
pan ollessa irti.

—

ERITTAIN TARKEAA:

loita magnelossa oleva sytvspuola
toimtisi maoilfeeliomasti fa joila se
ei vioittuisi on tirkedtd, ettd syiy-
f s-‘ufpllpﬁ vaihdeioan joka 2,000
g’ft jalkeen. [Joka 500 Em jilkeen
on syiviystulppa puhdistettava ja
sen kdrkivali tarkistettava (0.4—05
mm).

saaval voitelunsa politoaineeseen sekoi-
tetusta Gljysti. Vaihdelaatikon ja kyiki-
men osat uival vaihdelaatikossa olevassa
dljyssa. Timi on viskositeetiltaan SAE 30
ja oljymiird neljinneslitra (250 em®).
Kaytinndssi olemme todenneet, ella
esim. Comet Motor Qil SAE 30 &liy on
vaihdelaatikolle ja kytkimelle edul-
linen. Oljymidrin tarkistusia varten on
vaihdelaatikon  vasemmassa  kyljessi
kierretulppa, jonka reiin tasalla d&ljy-
E:il:man tulee olla moottorin ollessa vaa-
asuorassa. Jos &ljymédrdn larkistuk-
sessa oljypinnan todetaan olevan ylla-
mainitun reiin alapuclella, kierretiin
vaihdelaatikon pﬁﬁllﬁ oleva tulppa irti
ja &ljvi lisitdin tarpeellinen miird. Ol-
jvn médird_ei misss B550 T E00

iffaa sallitiua rajaa. va IMAaAralsen
EH\'H annelaan  valua lﬂIIrEEEILLE-rEIIE-Iﬂ
ulos, S——
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Tarkistusaukon hierretulppo

Oljyntarkistusroika

Joka 2.000—2500 km:n ajon jalkeen,
fai jos mopedi on joulunut pitemmin
ajan, esim. yli talven seisomaan, vaih-
delaatikko huuhdellaan ja &ljy vaihde-
taan. Tyhjentdmistd varten vaihdelaati-
kon pohjassa on kierretulpalla suljetlava

Voihdevaijerin sB815
Kytkinvaijerin 33815

Séidtiruuvi
23 mm. vapaaliikgs

I
d # LB
_-_._1L1l.|||,.||1.|1'.,‘;.i (]
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reiki. Kun vanha iljy
on lasketiu pois, kaa-
detaan vaihdelaatik-
koon huuhteludljvi ja
kiytetdin hiukan moot-
toria, jonka jilkeen
huuhtelusljy  lasketaan
pois ja uusi dljy kaa-
detaan siséén.
Oljyntayité  tapahiuu
dljyntaytioreian  kautia.
Voidaan mydskin suo-
rittaa  oljyntayttd  seu-
raavalla tavalla, joka
voi nopeutiaa tita tyita.
Irroitetaan  kytkinwvai-
jeri vivusta (alapiid) ja
vikimen suojakannen
ruuvit, jonka jilkeen

kannen voi irroittaa. Keadetasan &ljvi
kvtkimen kautla wvaihdelaatikkoon ja
samalla kallistetaan mopedia
oikealle.

hiukan

Uudessa mootiorissa on ensimmiinen

dljvnvaihto suoritettava 150 ajokilomet-

n

rin jilkeen, toinen 500 ja sen jilkeen
aina joka 2.000—2.500 ajokilometrin jal-
keen,

Vaijerin venymisestd johtuen saatiaa
vaihteiden paikka kidensijassa muuiiua.
Vaikka vaihdekahva onkin 0-asennossa,
saaftaa vaihde olla paalli. Timén kor-
jaamiseksi vaijeri séddetiin kiertamalla
sen alapidssi olevaa saiitdruuvia jom-
paan kumpaan suuntaan, rilppuen sila,
miten vapaakohta on siirtynyt.

Ohjaustangossa  olevan k'_.'lkinvilwn
on kvikinti siidettiessd oltava aivan
vapaa. Jos talléin kytkinkopan paalla
olevalla vivulla on 2—3 mm:n vapaa
liilke, on kytkin oikein s@ddeity. Kyi-
kinvaijeri ei missiin tapauksessa saa
olla kiredlld, jottei kvikin luistaisi ajon
aikana.

Jos yllimainitulla vivulla on suurempi
vapaa lilkke kuin 2—3 mm, k}.'l_!km el
irroita, kun kvikinkahvaa painelaan
vaihtamisen vhteydessi. Tima vaikeut-
taa vaihlamista ja saallaa vahingoittaa
vaihdelaatikkoa.
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VAUERIT:

Koska kaikki liikkeet kahvoista ja
vivuista vilitetdan ohjaustangolta moot-
toriin ja jarruun vaijerin avulla, on mita
tirkeinia, etid vaijerit aina ovat hyvissa
kunnossa ja oikein siadetyt. Vaijerit on
asennettaessa dlivity grafiittislivlla, mut-
ta hienojakoinen pély ja lika pyrkii
ajon aikana tunkeutumaan vaijerin suo-
jukseen. joka alkaa haitaia sen liikku-
mista. Tialléin on wvaijeri irroiietlava, ja
jos vaijerin loisessa padssi on ruuvilla
irroitettava nippa, irroilelaan se ja vai-
jeri vedetdin kokonaisuudessaan ulos
suojuksestaan. Vaijeri puhdistetaan ja
rasvataan huolellisesti. Jos nipat on juo-
tettu molempiin paihin, vedetdin vaije-
ria edestakaisin, kunnes lika on tullut
ulos, jonka jilkeen vaijeri rasvataan.
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KETJUT:

Moottorin sisillé oleviin  ketjuihin i
tarvitse kiinnittia  erikoista huomioia
koska ne uivat @ljvssd ja eiviit juuri ole
kulumiselle alttiita, jos @ljivnvaihdot on
suoritetiu  kuten kuuﬁuu_

Mutta sitivastoin lakapyérin ja vaih-
delaatikon vilinen ketju joutuu wusein
toimimaan epaedullisissa  olosuhteissa,
vaikka timi onkin yritetty sucjata mah-
dollisimman hyvin. Ketju kuraantuu
helposti. joka aiheuitaa nivelien kulu-
misen. Timin estimiseksi ketju on aina
pyrittivi pitimiin mahdollisimman puh-
taana ja hyvin rasvattuna. Hyvi tapa
on irroittaa ketju ja “keittdd” se &ljv-
tali scoksessa. Kun ketjua kiristetdan
rasvaamisen yvhieydessda on erittdin (dr-
kedd, ettd pydrit tuleval linjaan (ketju-
linja suora). Keljun venyessi on se
ajoissa vaihdettava uuteen, koska veny-
nyt ketju kuluitaa hammaspy@ria ja si-
ten lisid korjauskustannuksia.

i

TALVIOLOSUHTEET:

Vaijerit on pidettdvi hyvassid ras-
vassa, jolla vesi ei paasisi tunkeu-
tumaan kuoreen, missia se jaatvisi
ja tekisi wvaijerin kaytiokelvotio-
maksi.

Kévnnistys kylmalld ilmalla: "Ryv-
pyitakai”. Painakaa ohjaustangos-
sa olevaa maadoitusnasiaa ja pai-
naksa polkimet pari kertaa alas.
Paistikiid nasta ja kévnnistikai
mootlor.

Ohjeita talvisiilod varten: Ennen
kuin mopedi pannaan talvisiiloon
fjos kayttaja syysti tai foisesta
ei kiytdi mopediaan talvisaikaan

on se pestivi huolellisesti. Pesu
on suoritettava pehmeilld sienella
tai vastaavalla ja veitd on kaytet-
tivi runsaasti. Mootlori pestaan
palodlivlla tai kaasudlivlla. Jos
pestiessa kayietddn letkua ei ole
syvid kaviiad kovaa painetta. Ve-
sisuihkua ei saa suunnata suoraan
kaasutiajaan, magnetoon, jarruihin
tai ohjainlaakeriin. Pesun jilkeen
kuivataan mopedi siamiskilla.

Maalatut pinnat kiilloitetaan kiil-
loitusvahalla. Kromatut pinnat va.
hataan. Kaikki rasvauskohteet ras-
valaan. Vaihdelaatikkoon wvaihde-
taan &ljyt (SAE 30), Kaasuttaja ir-
roitetaan ja puhdistetaan. Bensiini-
hanan suodatin puhdistetaan. Kavn-
nistikdd mootlori ja kiyitakaa n.
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10 min. ajan. Sammuiiakaa moot-

tori ja kiertikdd sytvtystulppa irti.

Kaatakaa tulpan reidsta n. 20 tip-
paa oOljyA sylinteriin, ja painakaa
polkimet pari kertaa alas. Tiilléin
dliy  levidd
mootiorissa.

arkeisiin kohieisiin

Takaketju poistetaan, puhdisteiaan
ja rasvataan. Pankaa mopedi kui-
vaan paikkaan. Jos Teilli on mah-
dollisuus niin ripustakaa mopedi.

Vihentikii renkaitten ilmanpaine
puolella.

MOOTTORIN
HAIRIDOPAS

Vaikka moottori on suunniteliu ja ra-
kennettu “yksinkertaisemmin ei voi teh-
di” periaatteen mukaan, voi. niinkuin
kaikissa tekniikan (uotieissa, hairidita
syniyi. Naméa hairiot eivit johdu niin-
kuin moni aloittelija luulee. mootiorin
rakenteesta, vaan hiiriét voidaan useim-
missa tapauksissa nnna ajolavan ja
huonon hoidon tilille.

1. Moottori ei kiynnisty:
A. Moottori ei saa poliloainetia.
a) Siilid on tyhjd
b) Politcainehana on kiinni tai tu-

kossa
HUOM. Bensiinisiilidssi on oltava ¢) Kaasuitajassa oleva suodatin on
ainakin 2 lir bensiinia. tukossa
25
-‘-_:—'I I.lﬂ:h'-" - T TP - T = =& I.;l'__J

d) Hanassa oleva suodatin on fu-
kossa

e} Padsuutin on tukossa,

B. Sytytystulpan johto irroitetaan ja

aselefaan  se  melkein sylinterin
kanteen kiinni, pydriytetdan vauh-

lipydrid, kiping ei synny.

a) Svtytysiohto on viallinen {ai
kosketus huono

b} Katkojien vasara hirtiai

¢} Katkojien kirjet ovat likaisel

d} Kondensaattori on kostea fai
viallinen

el Maadoitusjohto on oikosulussa
) Sytytyskiddmi on viallinen,

C. Kipinid syntyy johdon ja kannen

viliin, mutta kun sytytystulppa

kiinnitetdan johtoon ja se maadoi-

tetaan, niin kipind el synny.

a) Katkojien karkivili on
suuri

lijan

b) “Piikki” on sviytystulpan kiir-

jissa

¢} Elekirodin eriste on kosiea tai
viallinen

di Elektrodit ovat miriit Gljystd tai
bensiinisti.

D. Moottori ei kiynnisty kylman sidin

vallitessa.

a} Tyhjakdynti on siddetty lijan
pienelle

bl Mooitori varastaa ilmaa (liivis-
leetl tark.).

E. Moottori ei kivnnisty, kun se on
limmin.
a) Uimurin neula on viallinen
b) Kaasuttaja vuolaa
¢} Uimun vuoiaa.

2. Mootiori kiy epitasaisesti:

a) llmanpuhdistaja on likainen
b} Uimurin neula on kulunut

e e — = -
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¢ Uimurikammion kannessa oleva
kartioventtiili on kulunut

di Ulmuri vuotaa

¢} Bensiinin seassa on lilaksi aljva
f) Sytytysennakko on virheellinen
gl Moottori on karstaantunut

h) Adnenvaimentajaan on tehty
muutos

i) Kampiakselin tiivisteet vuota-
val.

. Kaasutiajassa paukkuu:

a) Bensiinin tulo kaasuilajaan on
epalasainen

b} Kaasuttaja on irti
¢} Mootlorissa on viallinen tiiviste
di Ilman puhdistaja on tukossa

e) Luistimen neula on viirissa
A5eNNOssa

f) Sytviysennakko on virheellinen
gl Sviviystulppa on irti

o sEe T =
m v

f) Ennakkosytytys on virheellinen
g) Jarrut “makaavat paalla”,

. Mootiori sammuu ajaessa:

a) Bensiini loppuu

b) Polttoainehana, letku tai kaasut-
taja on fukossa _

c) Sytytystulpan hattu on irronnut
sytytystulpasta

d) Sytytysiulppa on oikosulussa

e} Katkojien kiirjet ovat palaneet

) Sytytyspuocla on viallinen

g} Kondensaatiori on viallinen.

. Moottorilla on liian suuri poltto-
aineen kululus:

a} Polttoainehana, letku tai kaasut-
taja vuotaa

b) Bensiinin pinta uimurikammios-
sa on virheellinen

26.5.2007

h) Sytytystulppa on oikosulussa

i) Kondensaatiori on viallinen

i Sjrt{ijmiulpnn johdon erisite on
viallinen

k) Katkojien vasaracsa hirttda

I} Katkojien kirjet ovat likaiset

m) Minnin renkaal oval pikeyiy-

neet
n) Kaasutlajassa on veili

o) Mooltorissa on hehkuvaa kars.
taa (moottori kiy vaikka syty-
tysvirta katkaistaan).

. Moottori ei ofa kierroksia:

a) Katkojien kérkivili on liian
sSuuri
b) Katkojien vasara hiritaa

¢) Poltioainehana, letku fai kaasul-
faja on fukossa

d) Moottori on nokinen
e} Ilmanpuhdistaja on tukossa

c) Padsuutin on lilan suuri

dl Sviytvsennakko on virheellinen

e} Pakoputki ja &#&nenvaimentajat
oval karstaaniuneet

f) Kytkin luistaa. Moottorilla suu-
ri_kierroslukis, mutta mopedilla
pieni nopeus,

. Kytkin luistaa.

a) Kytkinlevyi ovat kuluneet
b) Kytkinvaijeri ei luista, jd& tiu-
kalle

¢) Kytkinvivussa ei ole ohjeiden
mukaista 2—3 mm vapaaliikettd

d) Kytkin ei irroita.

. Vaihteet eivat pysy pailli:

a) Vaijeri on venynyl tai sdiitd-
ruuvi auennut
b) Vaijeri on ruostunut.

i
|
|

=Y
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Tehokkaampaan,  WYNN’s FRICTION PROOFI

Wynn's Friction Proofing on voitelutehoste, joko lesoifos je tivisgs liik- /
kuvia melallipintoja, saa ne toimimoan tehokkoammin jo wejoe alitd kule-

miselta jo wyopymieltd pidentden siten myd: mopedinme kiyidikas. \ || | ]
"QUTBOARD MOTOR S e \

Wynn's Friction Proofing for Outboard Motors k@ytetoon 2-lahiimootiorisien
gjoneuvojen politoaineen ohessa 08 % polttonesicon maarésd. Helpetao
kGynnistystd, estéd ylikvumenemista ja lisda kiorrownopoutia,

2PECIAL CONCENTRATE

Whynn's Frictien Preofing Special Concenirate kéytot@an
vaihdelaatikessa & %, |:|||1‘Ir|1nqrqiln Viéhoentds kilkaa
o lEmpéd, helpolon vaihtamisio jo kéynnishysid,

Qi

FHI(T |ﬂ||| Paaedustajo:
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Solifer on festannul nEmd oineol
19 swositteles niila  kayteldviksi
Salifer-mopedeissa.

Solifer- ﬁ”@h[f'(:]
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